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1. EINFUHRUNG

Die Stadt Waiblingen beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplans ,Briickleséacker
- Erweiterung Ost“ und ,Entwicklungszentrum — GE Bricklesécker IV*. Das Plangebiet
liegt im Osten von Waiblingen-Neustadt und wird hauptsachlich tGber die Andreas-Stihl-
StraBe erschlossen. NebenerschlieBungsstraBen sind der Scharisweg und die StraBe
Uber den Erbachhof.

Aufgrund der Stellungnahmen der Offentlichkeit zum Bebauungsplanverfahren, muss
die Verkehrslarmbelastung (Auftragnehmer TUV) untersucht werden und die
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,Entwicklungszentrum — GE Briicklesécker
V¥ aktualisiert werden. U.a. werden genaue Informationen zum zeitlichen
Verkehrsaufkommen Uber die Neustadter StraBe, Andreas-Stihl-StraBe StraBe und
ErbachhofstraBe erwartet.

Die Verkehrsuntersuchung erganzt die vorliegende Untersuchung vom 21.06.12 /1/ mit
aktuellen Verkehrserhebungen. Mit der Verkehrsuntersuchung soll geklart werden, ob
die ErschlieBung Uber die Andreas-Stihl-StraBe zur Neustadter HauptstraBe (K1909)
maoglich ist. Untersucht werden die Verkehrszustande in den Prognosejahren 2015 und
2020 (Planungshorizont VEP Waiblingen /2/). Ein weiteres Kapitel geht auf den Kfz-
Verkehr beim Erbachhof ein.

2. GRUNDLAGEN

2.1 Lage im StraBennetz, ErschlieBung

Das StraBennetz und das Plangebiet in Waiblingen Neustadt zeigt die Abbildung 1.
Das Plangebiet liegt zwischen Andreas-Stihl-StraBe und Scharisweg. Die wichtigste
ErschlieBungsstraBe ist die Andreas-Stihl-StraBe. Die Hauptzufahrt zum
Entwicklungszentrum ist ,rechtwinklig” an die Andreas-Stihl-StraBe angeschlossen, die
Zufahrt zum Anlieferhof des geplanten Logistikcenters liegt direkt an der Andreas-Stihl-
StraBe, der Parkplatz am 6stlichen Ende der Andreas-Stihl-StraBe. Den bestehenden
Knoten Neustadter HauptstraBe/Andreas-Stihl-StraBe zeigt die Abbildung 2. Den
Masterplan des Plangebiets mit der geplanten Erweiterung des Entwicklungszentrums,
dem geplanten Neubau des Logistikcenters und Teile des Parkplatzes zeigt die
Abbildung 3.

M:\Projekte\Waiblingen\VU_StihI\Gesamtentwicklung Werk 2\Bericht\121206-VU Stihl WN_Ges_Erw_Werk 2_Erbachhof_offen.doc



Stadt Waiblingen %

,Erweiterung Werk 2 Seite 5 ==Y _
Anpassung Bebauungsplane — Erbachhof offen M%n%eEEmmalE.ER

L3 (=i
Knoten NMeustadter Hauptstrafle /

1 Knoten Neustadter
| HauptstraBe/ Sthirisweg
- L

-

Abbildung 2: Knoten Neustadter HauptstraBe/Andreas-Stihl-StraBe (Karte genordet)
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Abbildung 3: Plangebiet (Masterplan) ,Entwicklungszentrum - GE Brlcklesacker IV*

2.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

2.2.1 Verkehrsaufkommen 2012 Knoten

Die  Verkehrserhebungen fanden am  Dienstag, 09.10.2012 (manuelle
Verkehrszahlungen,  Kennzeichenerhebungen) und  zusatzlich  automatische
Verkehrszahlungen zwischen Dienstag (09.10.2012) und Donnerstag (11.10.2012)
statt. Die Lage der Erhebungsstellen zeigt Abbildung 4. Der Erhebungsumfang wurde
wie folgt festgelegt:

- Dauerzahlung an der Neustadter HauptstraBe/Andreas-Stihl-StraBe (K3) von 5:00
bis 23:00 Uhr.

- Kurzzeitzahlungen an 4 Knotenpunkten (K1, K2, K4, K5) von 13:30 bis 17:30 Uhr.

- Ganztageszahlungen Uber ein automatisches Zahlgerat in der Andreas Stihl-StraBe
und im Erbachhof.
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- Aufgabe der Verkehrsstarkenz&hlungen ist die Erfassung der Fahrtbeziehungen und
Verkehrsstéarken an den gezahlten Knotenpunkten und Querschnitten. Die
Ganztageszahlungen dienen zur Hochrechnung der Dauer- und Kurzzeitzahlungen
auf den Tag.

- Kennzeichenerhebungen des Kfz-Verkehrs an 3 Querschnitten des Parkplatzes
Stihl (Ein- und Ausfahrt) und dem Schéarisweg Richtung Erbachhof (Kz1, Kz2, Kz3)
im Zeitbereich zwischen 13:30 und 17:30 sowie zwischen 22:30 und 23:30 Uhr.
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Abbildung 4: Erhebungsstellen, Zahlung am 09.10.12

Bei den Erhebungen und der anschlieBenden Auswertung wurden die Fahrzeugarten
Personenkraftwagen und Kombi zur Gruppe der ,Pkw* zusammengefasst und die
Fahrzeugarten Bus, Lastkraftwagen, Lastzug, Sattelzug, Sonderfahrzeug zur Gruppe
der ,Lkw". Mofa, Moped und Kraftrader bilden die Gruppe der ,Motorrader“. Fahrrader
wurden nicht gezahlt.

Erfahrungsgeman liegen Verkehrsstarken an Dienstagen und Donnerstagen Uber dem
mittleren Wochentagsanteil und Verkehrsstarken im Oktober etwas (3 - 5%) /3/ Uber
dem Ganzjahresmittel der Verkehrsstarken des Kfz-Verkehrs. Die Zahltage (Dienstag,
Donnerstag) und der Zahlmonat (Oktober) lassen von daher reprasentative
Erhebungsergebnisse erwarten.
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Knoten Neustadter HauptstraBe/Andreas-Stihl-StraBe

Die Neustadter HauptstraBe (K1909) zwischen Knoten Andreas-Stihl-StraBe und
Knoten Scharisweg befuhren am Z&hltag zwischen 6:00 und 22:00 Uhr 12.171 Kfz/16h.
Die Hauptverkehrszeiten auf der Neustadter HauptstraBe liegen morgens zwischen
6:30 und 8:00 Uhr mit weiteren Spitzen zwischen 13:30 und 14:30 Uhr sowie zwischen
16:00 und 17:00 Uhr (siehe Abbildung 5). Der Lkw-Anteil am gesamten Kfz-
Tagesverkehr (6:00 — 22:00 Uhr) betragt 5,2%. Hochgerechnet auf den Tagesverkehr
betragt das Kfz-Verkehrsaufkommen an diesem Querschnitt rd. 13.200 Kfz/24h.
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Abbildung 5: Ganglinie Neustadter HauptstraBe (Kfz/h), Zahlung am 09.10.12

Die Andreas-Stihl-StraBe (Zahlquerschnitt am Knoten, vor der ListstraBe) befuhren am
Zahltag zwischen 6:00 und 22:00 Uhr 3.425 Kfz/16h. Die Hauptverkehrszeiten auf der
Andreas-Stihl-StraBe liegen morgens zwischen 5:30 und 7:30 Uhr mit weiteren Spitzen
zwischen 13:45 und 14:45 Uhr sowie zwischen 16:15 und 17:15 Uhr (siehe Abbildung
6). Der Lkw-Anteil am gesamten Kfz-Tagesverkehr (6:00 — 22:00 Uhr) betragt 11,1%.
Hochgerechnet auf den Tagesverkehr betragt das Kfz-Verkehrsaufkommen an diesem
Querschnitt rd. 3.750 Kfz/24h.
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Abbildung 6: Ganglinie Andreas-Stihl-StraBe (Kfz/h), Zahlung am 09.10.12
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Der hochgerechnete Kfz-Verkehr auf dem Schérisweg betragt rd. 1.900 Kfz/24h und
auf der KlinglestalstraBe rd. 3.900 Kfz/24h.

Abbildung 8: Analyse — Neustadter Hauptstr./A-S-Str. (Kfz/h: 16:15-17:15)
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Erbachhof

Im Erbachhof war an den Erhebungstagen eine Baustelle mit einseitiger
Fahrstreifensperrung  eingerichtet. Infolge  des  Richtungsiberhangs  der
Verkehrsstréme (vom/zum Gewerbegebiet und Ortsteil) ist keine Minderung der
Aussage beziiglich Verkehrsdatenbasis zu erwarten. Es diirfte kein Kfz-Nutzer davon
abgehalten werden, wegen der Baustelle diese Strecke nicht zu benutzen.

Am Erhebungstag wurden Kennzeichenerhebungen des Kfz-Verkehrs an 3
Querschnitten des Parkplatzes Stihl (Ein- und Ausfahrt) und dem Schérisweg Richtung
Erbachhof (Kz1, Kz2, Kz3) im Zeitbereich zwischen 13:30 und 17:30 sowie zwischen
22:30 und 23:30 Uhr durchgefuhrt. Zuséatzlich wurde mit einem automatischen
Zahlgerat des TUV Ganztageszahlungen (24h) im Erbachhof durchgefiihrt (siehe
Abbildung 9).

Die Verkehrsspitzen im Erbachhof liegen morgens zwischen 5:30 und 7:30 Uhr mit
weiteren Spitzen zwischen 14:00 und 15:00 Uhr, zwischen 16:30 und 18:00 Uhr sowie
eine kleinere Nachtspitze zwischen 22:30 und 23:30 Uhr. Der Lkw-Anteil am gesamten
Kfz-Tagesverkehr (0:00 — 22:00 Uhr) liegt bei 1%. Das Kfz-Autkommen im Erbachhof
betrug vom Mittwoch (10.10.12) zum Donnerstag (11.10.12) rd. 3.850 Kfz/24h.

Tagesganglinie Erbachhof (Kfz/h)

200 /\ /\
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Abbildung 9: Querschnitt Erbachhof 10.10.2012 (Kfz/h: 0:00-24:00)

Dieser Zahlwert passt gut mit Zahlungen des Ingenieurbiros Dr. Nestmann vom Méarz
2010 zusammen /4/. Damals wurden am Mittwoch (18.03.10) 3.826 Kfz/24h gezahlt
und am Donnerstag (18.03.10) 3.736 Kfz/24h. Die Zahlungen fihrte Dr. Nestmann
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mehrere Tage durch. Zwischen Montag (15.03.10) und Samstag (20.03.10) betrug der
Durchschnittliche  Tagliche Verkehr an Werktagen (DTVw) im Erbachhof
3.401 Kfz/24 h. Dieser Wert passt wiederum mit dem im Verkehrsplanungsmodell der
Stadt Waiblingen /2/ verwendeten Wert (3.400 Kfz/24h) zusammen.

Vor allem 2zu den Hauptverkehrszeiten mit hohem Verkehrsaufkommen
(Schichtwechsel) ist der Anteil des Stihl-Verkehrs am Kfz-Verkehr im Erbachhof
interessant. Zwischen 13:45 Uhr und 14:45 Uhr fuhren rd. 280 Kfz/h durch den
Erbachhof. Der Anteil des Stihl-Verkehrs betrug in dieser Stunde rd. 100 Kfz/h (36%).

Zwischen 16:15 Uhr und 17:15 Uhr fuhren rd. 360 Kfz/h durch den Erbachhof. Der
Anteil des Stihl-Verkehrs betrug in dieser Stunde rd. 60 Kfz/h (17%).

Zwischen 22:30 Uhr und 23:30 Uhr fuhren rd. 120 Kfz/h durch den Erbachhof. Der
Anteil des Stihl-Verkehrs betrug in dieser Stunde ebenfalls rd. 60 Kfz/h (50%).

Die Ergebnisse zeigen, dass der Anteil des Stihl-Verkehrs am gesamten Kfz-Verkehr
durch den Erbachhof zu den Schichtwechseln 36% (mittags) betragt, 17%
(nachmittags) und 50% (nachts). Die Ergebnisse zeigen aber auch, dass neben dem
Stihl-Verkehr noch anderer Kfz-Verkehr zwischen B14 und Gewerbegebiet sowie
Neustadt und anderen regionalen Zielen (Durchgangsverkehr) maBgeblich beteiligt ist.
Dieser dominiert das Verkehrsgeschehen auBerhalb der Schichtzeiten.

Parkplatz Stihl

Zwischen 13:45 Uhr und 14:45 Uhr fuhren rd. 275 Kfz/h von/zum Parkplatz. Davon
fuhren in dieser Stunde rd. 100 Kfz/h (36%) Uber den Erbachhof und 175 Kfz/h (64%)
Uber die Andreas-Stihl-StraBe und den Schérisweg.

Zwischen 16:15 Uhr und 17:15 Uhr fuhren rd. 150 Kfz/h von/zum Parkplatz. Davon
fuhren in dieser Stunde rd. 60 Kfz/h (39%) Uber den Erbachhof und 90 Kfz/h (61%)
Uber die Andreas-Stihl-StraBe und den Schérisweg.

Zwischen 22:30 Uhr und 23:30 Uhr fuhren rd. 160 Kfz/h von/zum Parkplatz. Davon
fuhren in dieser Stunde rd. 70 Kfz/h (46%) Uber den Erbachhof und 90 Kfz/h (56%)
Uber die Andreas-Stihl-StraBe und den Schérisweg.
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2.2.2 Verkehrsaufkommen 2015/2020

Der prognostizierte Verkehrszuwachs bis zum Jahr 2020 wird dem VEP Waiblingen /2/
entnommen. Zwischen dem Analysejahr 2012 und dem Prognosejahr 2020 nehmen
die Verkehrsmengen um rd. 10,5 % zu. Bis zum Prognosejahr 2015 um rd. 4 %. Fir
die Leistungsnachweise sind zwei Zeitbereiche von 13:45 bis 14:45 Uhr und von 16:15
bis 17:15 Uhr relevant. Die maBgeblichen Prognoseansatze fur die Jahre 2015 und
2020 enthalt das Verkehrskonzept der Stihl AG vom 01.06.2012 /5/. Bis zum Jahr 2015
ist von einem Zuwachs von 565 Mitarbeitern und bis 2020 von 725 Mitarbeitern
auszugehen.

Bezogen auf den Pkw-Verkehr ist von 2012 bis 2015 ein Zuwachs von rd. 1.030 Pkw-
Fahrten/Tag und von 2012 bis 2020 von rd. 2.150 Pkw-Fahrten/Tag zu erwarten. Beim
Lkw-Verkehr ist It. E-Mail von Herrn Ralf Heitz vom 18.01.2012 /6/ von einer Zunahme
von 100 Lkw-Fahrten/Tag bis zum Jahr 2015 auszugehen. Bis zum Jahr 2020 wird
eine Zunahme von 200 Lkw-Fahrten/Tag angenommen.

Durch das Gewerbegebiet Briicklesacker-Nord entstehen bis zum Jahr 2020 zuséatzlich
126 Kfz-Fahrten/Tag, die dem Verkehrsaufkommen zugeschlagen werden mussen.
Neben der Andreas-Stihl-StraBe kann das Werk noch Uber den Scharisweg und die
StraBe Erbachhof erreicht werden.

FOr die Leistungsnachweise des Knotens Neustadter HauptstraBe/Andreas-Stihl-
StraBe wird davon ausgegangen, dass die Verteilung des ErschlieBungsverkehrs — wie
in der Zahlung vom 09.10.2012 ermittelt — Uber die Knoten Neustadter
HauptstraBe/Andreas-Stihl-StraBe, Neustadter HauptstraBe/Schéarisweg und den Er-
bachhof erfolgt (siehe Kap. 2.2.1). Die Verteilung des Pkw-Verkehrs erfolgt zu 46%
Uber die Andreas-Stihl-StraBe, zu 24% Uber den Schérisweg und zu 30% Uber die Er-
bachhofstraBe. Zu beachten ist, dass neben dem Verkehr von/zu Stihl noch anderer
Kfz-Verkehr Gber die ErbachhofstraBBe fahrt (s. o.).

Die Zu- und Abfahrt der Lkw erfolgt zu 2/3 Gber Hohenacker und zu 1/3 Uber
Waiblingen.

Nach dieser Verteilung fahren im Prognosejahr 2020 rd. 15.500 Kfz/d auf der Neu-
stadter HauptstraBBe, rd. 5.050 Kfz/d auf der Andreas-Stihl-StraBe, rd. 2.600 Kfz/d auf
dem Schérisweg, rd. 4.550 auf der KlinglestalstraBe und rd. 4.700 Kfz/d auf der Er-
bachhofstraBe.
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Zeitbereich 13:45 — 14:45 Uhr

Unter Berlcksichtigung der o. g. Verkehrsverteilung werden neben dem Prognosever-
kehr auf der Andreas-Stihl-StraBe der zusétzliche Lkw-Verkehr durch das gepl.
Logistikcenter mit 100 Lkw-Fahrten/Tag im Jahr 2015 und 200 Lkw-Fahrten/Tag im
Jahr 2020 zugeschlagen. Dies entspricht 6 Lkw-Fahrten in der Spitzenstunde 2015 und
12 Lkw-Fahrten in der Spitzenstunde 2020. Ebenso hinzu kommen die prognostizierten
Pkw-Fahrten zum Entwicklungszentrum mit 75 Pkw im Jahr 2015 und 230 Pkw im
Jahr 2020, sowie die Fahrten zum GE Brilicklesacker-Nord mit 6 Kfz im Jahr 2015 und
12 Kfz im Jahr 2020 in der Spitzenstunde. Die Knotenstrébme zwischen 13:45 und
14:45 Uhr fir den Knoten Neustadter HauptstraBe/Andreas-Stihl-StraBe im
Prognosejahr 2015 — mit Bericksichtigung des Pkw-Verkehrs Uber den Erbbachhof —
zeigt die Abbildung 10 und fir das Prognosejahr 2020 die Abbildung 11.

Ql: 77
Qg: 406
S 483 5438
Ql: 112
Qr: 39
A §151
\
S 294
S 518 Qg: 399
Qr: 217
S 616 Sum= 1250

Abbildung 10: Prognose 2015 — Neustadter Hauptstr./A-S-Str. (Kfz/h: 13:45-14:45)
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Qg: 431
S 539 S 477
Ql: 147
Qr: 53
S 200
-
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S 408
S578 Qg: 424
Qr: 300
5724 Sum= 1463

Abbildung 11: Prognose 2020 — Neustadter Hauptstr./A-S-Str. (Kfz/h: 13:45-14:45)
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Zeitbereich 16:15 —17:15 Uhr

Unter BerUcksichtigung der o. g. Verkehrsverteilung (siehe Kapitel 2.2.1) wird dem
vorhandenen Verkehrsaufkommen auf der Andreas-Stihl-StraBe der zuséatzliche Pkw-
Verkehr durch die geplante Erweiterung des Entwicklungszentrums zugeschlagen.
Dies entspricht 103 Pkw-Fahrten in der abendlichen Spitzenstunde im Jahr 2015 und
170 Pkw-Fahrten im Jahr 2020. Ebenso hinzu kommen die prognostizierten Lkw-
Fahrten zum Logistikcenter mit 6 Lkw-Fahrten im Jahr 2015 und 12 Lkw-Fahrten im
Jahr 2020 im genannten Zeitraum, sowie die Fahrten zum Gewerbegebebiet
Bricklesacker-Nord mit 6 Kfz im Jahr 2015 und 12 Kfz im Jahr 2020 im Zeitbereich von
16:15 bis 17:15 Uhr. Die Knotenstréme zwischen 16:15 und 17:15 Uhr fir den Knoten
Neustadter HauptstraBe/Andreas-Stihl-StraBe zeigt fir das Prognosejahr 2015 — mit
Berlcksichtigung des Pkw-Verkehrs Uber den Erbbachhof — die Abbildung 12 und fir
das Prognosejahr 2020 die Abbildung 13.

Ql: 43
Qg: 477
S 520 S 645
Ql: 163
Qr: 73
? §1236
N :
S 129
S 640 Qg: 572
Qr: 86
S 658 Sum= 1414

Abbildung 12: Prognose 2015 — Neustadter Hauptstr./A-S-Str. (Kfz/h: 16:15-17:15)
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S 719 Qg: 608
Qr: 94
S 702
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S 307
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Sum= 1564

Abbildung 13: Prognose 2020 — Neustadter Hauptstr./A-S-Str. (Kfz/h: 16:15-17:15)
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3. NACHWEIS DER LEISTUNGSFAHIGKEIT

3.1 Aligemeines

Es werden Leistungsnachweise fir den signalisierten Knotenpunkt Neustadter
HauptstraBe/Andreas-Stihl-StraBe fir die beiden o. g. Zeitbereiche durchgefihrt. Die
Leistungsnachweise fur signalisierte Knoten erfolgen mit dem EDV-Programm AMPEL
/7/. Die Auswertungen erfolgen fur den 95%-Ruckstau (in 95% aller Falle wird dieser
Ruckstau unterschritten) und die mittleren Verlustzeiten bzw. Wartezeiten (in 50% aller
Félle wird diese Wartezeit unterschritten). Die Berechnungen werden far die
Prognosejahre 2015 und 2020 geflhrt.

Die Bewertung des Verkehrszustandes erfolgt nach dem Handbuch fir die Bemessung
von StraBenverkehrsanlagen HBS /8/. Darin werden Knotenpunkte nach dem amerika-
nischen Schulnotensystem von A (sehr gut) bis F (ungentigend) bewertet. Die Definiti-
onen der Qualitatsstufen mit Lichtsignalanlage zeigt die Tabelle 1.

Tabelle 1: Definition der Qualitatsstufen nach HBS /8/

Stufen | Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Stufe A | Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt passie-
ren. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

Stufe B | Alle wahrend der Sperrzeiten ankommenden Verkehrsteilnehmer kénnen in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren oder -gehen. Die Wartezeiten sind kurz.

Stufe C | Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilinehmer kénnen in
der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren oder -gehen. Die Wartezeiten sind
splrbar. Beim Kraftfahrzeugverkehr tritt im Mittel nur geringer Stau am Ende der
Freigabezeit auf.

Stufe D | Im Kraftfahrzeugverkehr ist stindig Reststau vorhanden. Die Wartezeiten f(ir alle
Verkehrsteilnehmer sind betrachtlich. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E | Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher Konkurrenz zueinander. Im Kraftfahr-
zeugverkehr stellt sich ein allmahlich wachsender Stau ein. Die Wartezeiten sind
sehr lang. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F | Die Nachfrage ist groBer als die Kapazitat. Die Fahrzeuge mussen bis zu ihrer Ab-
fertigung mehrfach vorriicken. Der Stau wachst stetig. Die Wartezeiten sind extrem
lang. Die Anlage ist Uberlastet.
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3.2 Knoten ,Neustadter HauptstraBe/Andreas-Stihl-StraBe*

3.2.1 Prognose 2015

Zeitbereich 13:45 — 14:45 Uhr

Die Einmdndung ist im Jahr 2015 leistungsfahig mit einem stabilen Verkehrszustand
(siehe Anlage 1) und der Gesamtqualitédtsstufe C nach HBS. Die Gesamtqualitats-
stufe C bedeutet: ,Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrs-
teilnehmer kdnnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren oder -gehen. Beim
Kfz-Verkehr tritt im Mittel nur geringer Stau am Ende der Freigabezeit auf.“ Mit C
bewertet wird der Geradeausstrom auf der Neustadter HauptstraBe in Richtung
Hohenacker. Die Ubrigen Stréme erreichen die Gesamtqualitatsstufe A. Der mit der
Qualitatsstufe C bewertete Strom erreicht eine mittlere Wartezeit von rd. 40 Sekunden.
Der maximale 95%-Ruckstau in der Neustadter HauptstraBe betragt rd. 72 m
(12 Fahrzeugléngen).

Zeitbereich 16:15—17:15 Uhr

Die Einmlndung ist im Jahr 2015 leistungsfahig mit einem stabilen Verkehrszustand
(siehe Anlage 2) und der Gesamtqualitatsstufe C nach HBS. Mit C bewertet wird der
Geradeausstrom auf der Neustadter HauptstraBe in Richtung Hohenacker. Der
Linksabbieger aus der Neustadter HauptstraBBe, sowie die Rechts- und Linkseinbieger
in die Neustadter HauptstraBe erreichen die Qualitatsstufe B. Die Ubrigen Strdme
haben die Gesamtqualitatsstufe A. Der mit der Qualitatsstufe C bewertete Strom
erreicht eine mittlere Wartezeiten von rd. 36 Sekunden. Der maximale 95%-Ruckstau
in der Neustadter HauptstraBe betragt rd. 90 m (15 Fahrzeuglédngen). Die mit der
Qualitétsstufe B bewerteten Stréme erreichen mittlere Wartezeiten von 22 bis 24
Sekunden. Der maximale 95%-Ruickstau des Linksabbiegers aus der Neustadter
HauptstraBe betragt rd. 12 m (2 Fahrzeuglangen) und in der Andreas-Stihl-StraBe
rd. 30 m (5 Fahrzeuglangen).

Zur Erhéhung der Leistungsfahigkeit des Knotens ist die Verlangerung des Rechtsab-
biegestreifens von der Neustadter StraBe in die Andreas-Stihl-StraBe zu empfehlen.

Die Lichtsignalanlage ist verkehrsabhangig gesteuert. Es ist davon auszugehen, dass
die Wartezeiten und Rulckstaulangen vertraglich sind und die berechneten Werte
teilweise unterschreiten. Trotzdem kann es im Jahr 2015 wahrend dieser Zeitraume in

Féllen mit besonders hohem Verkehrsaufkommen (z. B. Schichtwechsel) zu

M:\Projekte\Waiblingen\VU_StihI\Gesamtentwicklung Werk 2\Bericht\121206-VU Stihl WN_Ges_Erw_Werk 2_Erbachhof_offen.doc



Stadt Waiblingen . ¢
,Erweiterung Werk 2 Seite 19 =

" o
Anpassung Bebauungsplane — Erbachhof offen MORGENTHALER
INGENIEURE

kurzzeitigen Uberlastungen des Knotens und einer Verschlechterung der Gesamt-
qualitatsstufe kommen. Es ist zu empfehlen, nach Realisierung der Bauvorhaben, eine
Kontrollzahlung zur Validierung der Leistungsnachweise durchzufihren.

3.2.2 Prognose 2020

Zeitbereich 13:45 — 14:45 Uhr

Die Einmdndung ist im Jahr 2020 leistungsfahig mit einem stabilen Verkehrszustand
(siehe Anlage 3) und der Gesamtqualitatsstufe C nach HBS. Mit C bewertet wird der
Geradeausstrom auf der Neustadter HauptstraBe in Richtung Hohenacker. Der
Linkseinbieger in die Neustadter HauptstraBe erreicht die Qualitéatsstufe B. Die Ubrigen
Strome haben die Gesamtqualitatsstufe A. Der mit der Qualitatsstufe C bewertete
Strom erreicht eine mittlere Wartezeit von rd. 39 Sekunden. Der maximale 95%-
Rulckstau in der Neustadter HauptstraBe betragt rd. 78 m (13 Fahrzeugléangen).

Zeitbereich 16:15 —17:15 Uhr

Die Einmlndung ist im Jahr 2020 leistungsféahig mit einem stabilen Verkehrszustand
(siehe Anlage 4) und der Gesamtqualitatsstufe B nach HBS. Die Gesamtqualitatsstu-
fe B bedeutet: ,Alle wahrend der Sperrzeiten ankommenden Verkehrsteilnehmer
kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren oder -gehen. Die Wartezeiten
sind kurz.” Mit B bewertet werden der Links- und Rechtseinbieger auf die Neustadter
HauptstraBe, der Geradeausstrom auf der Neustadter HauptstraBe in Richtung
Hohenacker und der Linksabbieger aus der Neustadter HauptstraBe. Die mittleren
Wartezeiten liegen zwischen 23 und 35 Sekunden. Die Ubrigen Stréme haben die
Gesamtqualitatsstufe A. Der maximale 95%-Ruckstau in der Neustadter HauptstraBBe
betragt rd. 96 m (16 Fahrzeugléangen). Der maximale 95%-Ruckstau in der Andreas-
Stihl-StraBe rd. 42 m (7 Fahrzeuglangen).

Zur Erhéhung der Leistungsfahigkeit des Knotens ist die Verlangerung des Rechtsab-
biegestreifens von der Neustadter StraBe in die Andreas-Stihl-StraBBe zu empfehlen.

Die Lichtsignalanlage ist verkehrsabhéngig gesteuert. Es ist davon auszugehen, dass
die Wartezeiten und Ruickstaulangen vertraglich sind und die berechneten Werte
teilweise unterschreiten. Trotzdem kann es im Jahr 2020 wahrend dieser Zeitrdume in
Fallen mit besonders hohem Verkehrsaufkommen (z. B. Schichtwechsel) zu
kurzzeitigen Uberlastungen des Knotens und einer Verschlechterung der
Gesamtqualitatsstufe kommen. Es ist zu empfehlen, nach Realisierung der
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Bauvorhaben, eine Kontrollzdhlung =zur Validierung der Leistungsnachweise
durchzuflhren.

4. ZUSAMMENFASSUNG

Die Stadt Waiblingen beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplans ,Bricklesacker
- Erweiterung Ost*“ und ,Entwicklungszentrum — GE Bricklesacker IV“. Das Plangebiet
liegt im Osten von Waiblingen-Neustadt und wird hauptsachlich Uber die Andreas-Stihl-
StraBe erschlossen. NebenerschlieBungsstraBen sind der Scharisweg und die StraBe
Uber den Erbachhof.

Aufgrund der Stellungnahmen der Offentlichkeit zum Bebauungsplanverfahren, muss
die Verkehrslarmbelastung (Auftragnehmer TUV) untersucht werden und die Verkehrs-
untersuchung zum Bebauungsplan ,Entwicklungszentrum — GE Bricklesacker IV*
aktualisiert werden. U.a. werden genaue Informationen zum zeitlichen
Verkehrsaufkommen Gber die Neustadter StraBe, Andreas-Stihl-StraBe StraBe und
ErbachhofstraBe erwartet.

Die Verkehrsuntersuchung erganzt die vorliegende Untersuchung vom 21.06.12 /1/ mit
aktuellen Verkehrserhebungen. Mit der Verkehrsuntersuchung soll geklart werden, ob
die ErschlieBung Uber die Andreas-Stihl-StraBe zur Neustadter HauptstraBe (K1909)
maoglich ist. Untersucht werden die Verkehrszustande in den Prognosejahren 2015 und
2020 (Planungshorizont VEP Waiblingen /2/). Ein weiteres Kapitel geht auf den Kfz-
Verkehr beim Erbachhof ein.

Auf der Andreas-Stihl-StraBe liegen die maBgebenden Zeitbereiche mit hohem
Verkehrsaufkommen in den Zeiten zwischen 13:45 und 14:45 Uhr und zwischen 16:15
und 17:15 Uhr. Diese Zeiten werden flir die Leistungsnachweise des Knotens
Neustadter HauptstraBe/Andreas-Stihl-StraBe verwendet. Die Bewertung des
Verkehrszustandes erfolgt nach dem Handbuch fir die Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen HBS /8/. Darin werden Knotenpunkte nach dem

amerikanischen Schulnotensystem von A (sehr gut) bis F (ungeniigend) bewertet.

In beiden Untersuchungsjahren ist der Knoten leistungsfahig mit einem stabilen
Verkehrszustand (siehe Anlagen) mit der Gesamtqualitatsstufe B bzw. C. Nach HBS
bedeutet die Qualitatsstufe C: ,Nahezu alle wéahrend der Sperrzeit ankommenden
Verkehrsteilnehmer kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren oder -
gehen. Die Wartezeiten sind splrbar. Beim Kraftfahrzeugverkehr tritt im Mittel nur
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geringer Stau am Ende der Freigabezeit auf.“ Die Qualitatsstufe B bedeutet: ,Alle
wahrend der Sperrzeiten ankommenden Verkehrsteilnehmer kénnen in der

nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren oder -gehen. Die Wartezeiten sind kurz.*

Aus verkehrsplanerischer Sicht steht dem geplanten Vorhaben mit den aktuellen Erhe-
bungsdaten nichts entgegen. Der Knoten Neustadter HauptstraBe/Andreas-Stihl-
StraBe ist in den Prognosejahren 2015 und 2020 rechnerisch leistungsfahig. Zur Erho-
hung der Leistungsféahigkeit des Knotens ist die Verlangerung des Rechtsabbiegestrei-
fens von der Neustadter StraBe in die Andreas-Stihl-StraBBe zu empfehlen.

Die Verkehrserhebungen beim Erbachhof zeigen, dass der Anteil des Stihl-Verkehrs
am gesamten Kfz-Verkehr durch den Erbachhof zu den Schichtwechseln 36%
(mittags), 17% (nachmittags) und 50% (nachts) betragt. Die Ergebnisse zeigen aber
auch, dass neben dem Stihl-Verkehr noch anderer Kfz-Verkehr zwischen B14 und
Gewerbegebiet sowie Neustadt und anderen regionalen Zielen (Durchgangsverkehr)
maBgeblich beteiligt ist.
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HBS 2001 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
a) Nachweis der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: Stadt Waiblingen Bebauungsplan Briickleséicker-Erweiterung-Ost Stadt:
Knotenpunkt: Neustadter Hauptstrale / Andreas Stihl Stra3e, Prognose 2015 - bei offenem Erbachhof Datum: 23.10.2012
Zeitabschnitt: Spitzenstunde 13:45 - 14:45 Uhr (Schichtwechsel) Bearbeiter: DB
ty=55s T = 60 min
Nr. Bez. g f tg q m qs tg ne C g Nge | by h S Npg | Isau | W |QSV
[s] [-] [s] | [Fz/h] | [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz] | [Fz] |[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%] | [%] | [Fz] | [m] | [s]
1| KI1() 13 10,236 | 42 | 399 6,1 |[2000| 1,80 | 7,2 | 473 | 0,844 | 2,58 | 6,1 | 100 | 95 |11,78| 72 | 39,7 | C
2| K2(6) 30 | 0,545 | 25 217 3,3 (2000 | 1,80 | 16,7 | 1091 | 0,199 | 0,00 | 1,7 | 52 | 95 | 358 | 24 | 64 | A
3| K309 10 | 0,182 | 45 39 0,6 |2000| 1,80 | 5,6 | 364 | 0,107 | 0,00 | 05 | 8 | 95 | 1,67 | 12 | 188 | A
41 K3(7) 10 | 0,182 | 45 112 1,7 {2000 | 1,80 | 56 | 364 | 0,308 | 0,00 | 1,5 | 88 | 95 | 340 | 24 | 195 | A
5| K4(10) 10 | 0,182 | 45 71 1,2 {2000 | 1,80 | 56 | 364 | 0,212 | 0,00 | 1,0 | 83 | 95 | 262 | 18 | 191 | A
6| K5(11) 33 10,600 | 22 | 406 6,2 | 2000 | 1,80 | 18,3 | 1200 | 0,338 | 0,00 | 3,1 50 | 95 [ 5,15 | 36 | 55 A
5
8
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
qg=| 1250 |Fz/h Cy=| 3856 |Fz/h 2=04577 Sage = 0,6591
Morgenthaler Ingenieure Planungsgesellschaft mbH 74613 Ohringen
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
a) Nachweis der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: Stadt Waiblingen Bebauungsplan Briickleséicker-Erweiterung-Ost Stadt:
Knotenpunkt: Neustadter Hauptstrale / Andreas Stihl Stra3e, Prognose 2015 - bei offenem Erbachhof Datum: 23.10.2012
Zeitabschnitt: Spitzenstunde 16:15 - 17:15 Uhr (Schichtwechsel) Bearbeiter: DB
ty=62s T = 60 min
Nr. Bez. g f tg q m qs tg ne C g Nge | by h S Npg | Isau | W |QSV
[s] [-] [s] | [Fz/h] | [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz] | [Fz] |[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%] | [%] | [Fz] | [m] | [s]
1| KI1() 20 | 0,323 | 42 | 572 9,9 2000 | 1,80 | 11,1 | 645 | 0,887 | 291 | 9,9 | 100 | 95 [14,82| 90 | 36,1 | C
2| K2(6) 37 10,597 | 25 86 1,5 | 2000 | 1,80 | 20,6 | 1194 | 0,072 | 0,00 | 0,6 | 40 | 95 | 1,90 | 12 | 53 A
3| K3(7) 10 | 0,161 | 52 163 2,8 (2000 | 1,80 | 5,6 | 323 | 0,505 | 0,00 | 2,6 | 93 | 95 | 495 | 30 | 23,7 | B
41 K309 10 | 0,161 | 52 73 1,3 [2000| 1,80 | 5,6 | 323 | 0,226 | 0,00 | 1,1 8 | 95 [ 279 | 18 | 226 | B
5| K4(10) 10 | 0,161 | 52 43 0,7 | 2000 | 1,80 | 5,6 | 323 | 0,133 | 0,00 | 0,6 | 8 | 95 [ 195 | 12 | 223 | B
6| K5(11) 40 | 0,645 | 22 | 477 8,2 | 2000 | 1,80 | 22,2 | 1290 | 0,370 | 0,00 | 3,8 | 46 | 95 | 580 | 36 | 5.1 A
5
8
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
qg=| 1414 |Fzh Cy=| 4098 |Fz/h £=0,5619 Snage = 0,7653
Morgenthaler Ingenieure Planungsgesellschaft mbH 74613 Ohringen
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
a) Nachweis der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: Stadt Waiblingen Bebauungsplan Briickleséicker-Erweiterung-Ost Stadt:
Knotenpunkt: Neustadter Hauptstrale / Andreas Stihl Strae, Prognose 2020 - bei offenem Erbachhof Datum: 23.10.2012
Zeitabschnitt: Spitzenstunde 13:45 - 14:45 Uhr (Schichtwechsel) Bearbeiter: DB
ty=56s T = 60 min
Nr. Bez. g f tg q m qs tg ne C g Nge | by h S Npg | Isau | W |QSV
[s] [-] [s] | [Fz/h] | [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz] | [Fz] |[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%] | [%] | [Fz] | [m] | [s]
1| KI1() 14 | 0,250 | 42 | 424 6,6 |2000| 1,80 | 7,8 | 500 | 0,848 | 2,61 | 6,6 | 100 | 95 |12,21| 78 | 387 | C
2| K2(6) 31 | 0,554 | 25 | 300 | 4,7 |2000| 1,80 | 17,2 | 1107 | 0,271 | 0,00 | 2,5 | 53 | 95 | 452 | 30 | 66 | A
3| K309 10 | 0,179 | 46 53 0,8 | 2000 | 1,80 | 5,6 | 357 | 0,148 | 0,00 | 0,7 | 88 | 95 | 2,07 | 18 | 194 | A
41 K3(7) 10 | 0,179 | 46 147 2,3 (2000 | 1,80 | 5,6 | 357 | 0,412 | 0,00 | 20 | 87 | 95 | 420 | 30 | 204 | B
5| K4(10) 10 | 0,179 | 46 108 1,7 {2000 | 1,80 | 5,6 | 357 | 0302 | 0,00 | 1,5 | 8 | 95 | 337 | 24 | 200 | A
6| K5(11) 34 10,607 | 22 | 431 6,7 {2000 | 1,80 | 18,9 | 1214 | 0,355 | 0,00 | 3.4 | 51 | 95 | 538 | 36 | 55 A
5
8
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
qg=| 1463 |Fz/h Cy=| 3892 |Fz/h £=04750 Sinage = 0,6668
Morgenthaler Ingenieure Planungsgesellschaft mbH 74613 Ohringen




Anlage 4



HBS 2001 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

a) Nachweis der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt: Stadt Waiblingen Bebauungsplan Briickleséicker-Erweiterung-Ost

Knotenpunkt: Neustadter Hauptstrale / Andreas Stihl Strae, Prognose 2020 - bei offenem Erbachhof Datum: 23.10.2012

Zeitabschnitt: Spitzenstunde 16:15 - 17:15 Uhr (Schichtwechsel)

Stadt:

Bearbeiter: DB

ty=64s T = 60 min
Nr. Bez. g f tg q m qs tg ne C g Nge | by h S Npg | Isau | W |QSV
[s] | [-1 | [s] | [Fz/h]| [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%] | [%] | [Fz] | [m] | [s]
1 K1(5) 22 10,344 | 42 608 10,8 [ 2000 | 1,80 | 12,2 | 688 | 0,884 | 2,82 | 10,8 | 100 | 95 |1524| 96 | 346 | B
2| K2(6) 39 10,609 | 25 94 1,7 |2000 | 1,80 | 21,7 | 1219 | 0,077 | 0,00 | 0,7 41 95 | 2,02 | 18 5,1 A
3 K3(7) 10 | 0,156 | 54 212 3,8 12000 | 1,80 | 5,6 | 312 | 0,678 | 0,40 | 3,6 95 95 | 6,78 | 42 | 30,1 | B
4| K309) 10 | 0,156 | 54 95 1,7 | 2000 | 1,80 | 5,6 | 312 | 0,304 | 0,00 | 1,5 88 95 | 344 | 24 | 239 | B
5| K4(10) 10 | 0,156 | 54 48 0,9 |2000 | 1,80 | 5,6 | 312 | 0,154 | 0,00 | 0,7 78 95 | 2,16 | 18 | 233 | B
6| K5(11) 42 10,656 | 22 507 9,0 | 2000 | 1,80 | 23,3 | 1312 0,386 | 0,00 | 4,2 47 95 | 6,08 | 42 5.1 A
4
8
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
qg=| 1564 |Fz/n Cy=| 4155 |Fz/h £=0,5885 Snage = 0,7933
Morgenthaler Ingenieure Planungsgesellschaft mbH 74613 Ohringen




